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Portant Réglement aéronautique de Cote d’lvoire relatif au maintien de la
navigabilité et a I'entretien des aéronefs dans le cadre d'une exploitation
ETOPS« RACI 4008 »

LE DIRECTEUR GENERAL

Vu la Convention relative a I'aviation civile internationale signée a Chicago le 07
décembre 1944 ;

Vu le Réglement n°01/2007/CM/UEMOA du 06 avril 2007 portant adoption du
Code Communautaire de l'aviation civile des Etats Membres de 'UEMOA ;

Vu I’Ordonnance n°2008-08 du 23 janvier 2008 portant Code de |'aviation civile
de Cote d’lvoire ;

Vu le Décret n°2008-09 du 23 janvier 2008 portant réglementation de la sécurité
aérienne ;

Vu le Décret n°2008-277 du 03 octobre 2009 portant organisation et
fonctionnement de I"Administration Autonome de [I’Aviation Civile
dénommée « Autorité Nationale de I’Aviation Civile » en abrégé (ANAC) ;

Vu le Décret n° 2013-285 du 24 avril 2013, portant nomination du Directeur
Général de I'Autorité Nationale de I’Aviation Civile (ANAC) ;

Vu I’Arrété n° 0027/MT/CAB du 25 janvier 2008 fixant les modalités d’application
du décret n® 2008-09 du 23 janvier 2008 portant réglementation de la
sécurité aérienne ;

Sur proposition de la Direction des Affaires Juridiques et de la Réglementation et
apres avis de la Direction du Contrdle de la Sécurité et de la Certification ;

DECIDE

ORGANE DE REGLEMENTATION DE CONTROLE DE SURETE ET DE SECURITE DU TRANSPORT AERIEN EN COTE D’IVOIRE
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Articlel: Objet

Il est institué un Reglement aéronautique de Cote d’lvoire relatif au
maintien de la navigabilité et a I'entretien des aéronefs dans le cadre
d'une Exploitation ETOPS, dénommé « RACI 4008 ».

Article2: Champ d’application

Les dispositions du présent réglement s’appliquent a toutes les
entreprises de transport aérien ivoiriennes qui exploitent ou
souhaitent exploiter des avions bimoteurs en ETOPS, conformément
aux RACIs OPS (Réglements aéronautiques de Cote d’lvoire relatif
aux Opérations Aériennes).

Article 3: Textes abrogés
La présente décision abroge toutes les dispositions antérieures
contraires.

Article4: Date d’entrée en vigueur et application

La présente décision entre en vigueur et est appllcable a compter de sa
date de signature.
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PJ : Reglement aéronautique de Cote d’Ivoire relatif au maintien
de la navigabilité et a I'entretien des aéronefs dans le cadre

d'une exploitation ETOPS« RACI 4008 »

Ampliations :
- DAJR

- DCsC
- Tout exploitant
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‘ g Reglement relatif au maintien de la navigabilité et a Edition 1
Lt

1. OBJET

Le présent réglement a pour objet de préciser :

- les principales exigences devant étre prises en compte sur le plan de la
gestion du maintien de la navigabilité et I'entretien dans le cadre de
I'exploitation d’un avion exploité en condition ETOPS (Extended-range
Twin Engine Operation Performance Standard);

- dans le cadre du processus global d'obtention, de maintien et de
modification d’une autorisation ETOPS, les processus d’instruction par
I’ANAC associés a la gestion du maintien de navigabilité et a I'entretien.

2. DOMAINES D’APPLICATION

Le présent reglement est applicable a toutes les entreprises de transport aérien
Ivoiriennes qui exploitent ou souhaitent exploiter des avions bimoteurs en
ETOPS conformément RACI OPS qui définit de maniére détaillée les exigences
supplémentaires en terme :

- de certification ;
- de suivi de navigabilité ETOPS ;

- d’opérations.

Il existe trois différents stades de temps maximal d’éloignement pour |a
délivrance d’une autorisation ETOPS :

- au-dela de 60 minutes et jusqu’'a 90 minutes incluses ;
- au-dela de 90 minutes et jusqu’a 120 minutes incluses ;

- au-dela de 120 minutes et jusqu’a 180 minutes incluses.

Toutefois, en fonction des contraintes liées a la zone d’exploitation, une
augmentation maximale de 15 % peut &tre accordée au temps d'éloignement
du deuxieme stade (soit 138 minutes).

3. DEFINITION

Dans le présent réglement, les termes suivants ont la signification suivante :

RACI 4008
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Groupe auxiliaire de puissance (Auxiliary Power Unit / APU) : Moteur a turbine
destiné a3 étre utilisé comme source de puissance pour les moteurs
électriques, pompes hydrauliques, et les autres équipements ou
accessoires de I'avion et/ou de fournir de |'air comprimé aux systemes
pneumatiques de |'avion.

ETOPS Configuration, Maintenance et Procédures (CMP) : Ce sont les exigences en
matiére de configuration minimale d’un aéronef particulier, incluant les
inspections spéciales, les équipements a vie limite, les contraintes
spécifiques de la liste minimale d’équipements associée du constructeur
(Master Minimum Equipment List : MMEL), et les procédures d’entretien,
jugées nécessaires par |'Autorité afin de garantir la capacité de la
combinaison cellule/moteur pour un temps de déroutement maximal

donné en ETOPS.

Le détenteur du CDN de type peut étre amené a reviser le document CMP
pour maintenir le niveau de sécurité désiré. Toutes ces modifications
doivent étre prises en compte par I'exploitant qui doit faire évoluer tous
les documents appropriés en conséquence, certaines de ces modifications
pouvant exiger des actions urgentes avant tout nouveau vol ETOPS.

Moteur : L'ensemble propulsif de base tel que livré par le détenteur du certificat
de navigabilité de type du moteur.

Exploitation ETOPS : Dans ce document, |'exploitation ETOPS est constituée par
I’'ensemble des vols sur des routes contenant un point éloigné de plus de
soixante minutes de vol monomoteur d’un aérodrome adéquat.

Arrét moteur en vol (IFSD : In Flight Shut-Down): C'est lorsqu’un moteur cesse de
fonctionner correctement en vol et est arrété, que cela soit auto-
déclenché, du fait de I"'équipage ou suite a toute influence extérieure.

Systémes ETOPS significatifs: Les systémes dont le fonctionnement est
directement lié au nombre de moteurs (ex : hydraulique, pneumatique,
électrique), les systémes pouvant affecter directement le fonctionnement
des moteurs (ex : fuel, reverser, indication ou contréle des moteurs,

RACI 4008
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détection incendie), les systémes qui contribuent a la sécurité dans le
cadre d’un vol avec un moteur inopérant (ex : générateur de secours,
APU, anti icing) et les systémes pouvant réduire la sécurité dans le cadre
d'un déroutement (ex: navigation, communication, extinction incendie
soute cargo, pressurisation/oxygéne).

4. GENERALITES

Les autorisations sont délivrées aux exploitants Ivoiriens pour exploiter en ETOPS
par ’ANAC.
Dans ce cadre, les instructions liées a la capacité ETOPS des exploitants en terme
de gestion de maintien de navigabilité et d’entretien sont réalisées a la demande
de 'ANAC.

Une autorisation ETOPS est délivrée a un exploitant donné pour un couple
avion/moteur donné et pour une exploitation ETOPS donnée.

Les parties essentielles permettant d’arriver en final 2 une autorisation ETOPS sont
les suivantes:

1. Certification du couple avion/moteur pour des missions ETOPS. Pour qu’un
avion bimoteur puisse étre exploité en ETOPS, une évaluation doit étre
effectuée au préalable afin de s’assurer que la conception est adaptée pour
des opérations ETOPS. Les agences de certification du type de I'aéronef (ex :
EASA, FAA, etc..) sont en charge de ces évaluations. La validation de cette
capacité est introduite dans le manuel de vol (AFM), la fiche de navigabilité
/TCDS de I'avion et du moteur en question. Le document CMP est défini 3
cette étape.

2. Validation de I'expérience en service sur la flotte mondiale. En complément
et dans le cadre de la certification du couple avion/moteur, il doit étre
démontré que le moteur et les systémes avions ont un niveau de fiabilité
acceptable pour I'exploitation ETOPS selon les critéres réglementaires en
vigueur calculés et ce, sur la flotte mondiale.

3. Autorisation ETOPS délivrée a I'exploitant

RACI 4008
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Les deux points ci-dessus sont des pré-requis pour |'autorisation ETOPS
délivrée par I'ANAC qui couvre les aspects opérationnels (ex : préparation
des vols, gestion du fuel, formation des équipages, procédures OPS..) et les
aspects de gestion du maintien de navigabilité et de I'entretien.

Sur ces derniers aspects, |'exploitant doit avant tout étre agréé RACI 4145,
démontrer que son couple avion/moteur est en conformité avec le document
CMP, garantir d'un niveau de fiabilité et démontrer une expérience adaptée
suffisante.

L'exploitant doit en complément mettre en place des procédures adaptées a
'ETOPS et appliquer des taches d’entretien spécifiques ETOPS et avoir des
systemes de suivi adaptés. Ces éléments sont décrits dans le chapitre suivant.

5. EXIGENCES ETOPS LIEES A LA GESTION DU MAINTIEN DE LA NAVIGABILITE ET DE
L'ENTRETIEN

Bien gu’évident, la fiabilité du couple avion/moteur n’est pas le seul facteur qui
entre en compte dans la sécurité d’une exploitation ETOPS.

Des procédures spécifiques du systéme d’entretien liées & I'ETOPS doivent traiter
des pratiques, de la formation et de la qualification minimum liées 3 I'entretien
pour une exploitation ETOPS.

Ce chapitre ne remplace pas les exigences réglementaires, ni les conditions
spécifiques a chaque couple avion/moteur décrites dans le document CMP mais
donne les principaux éléments que 'organisme agréé pour la gestion du suivi de la
navigabilité de I'opérateur doit mettre en place en général pour une exploitation
ETOPS.

Ce qui suit définit les concepts de base liés & I'entretien requis dans le cadre d’une
exploitation ETOPS:

a) Programme d’entretien ETOPS

Le programme d’entretien de base de I'avion considéré doit inclure les
exigences spécifiques liées a I'ETOPS. Les taches spécifiques d’inspections

RACI 4008
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b)

et/ou modifications issues des révisions du CMP doivent étre mises en
ceuvre le plus rapidement possible.

Toutes les taches spécifiques ETOPS doivent étre identifiées dans le
programme d’entretien.

Ce programme d’entretien doit étre élaboré en évitant tout risque de
génération d’une méme erreur suite a une tache d’entretien sur des
systémes identiques.

Une visite pré vol adaptée ETOPS doit étre développée pour vérifier que le
statut de I'avion, dont certains items critiques, est acceptable. Ce contrdle
doit étre effectué avant tout nouveau vol ETOPS par une personne qualifiée
et autorisée.

Les taches d'entretien spécifiques ETOPS ne peuvent faire I'objet d'une
procédure d'autorisation exceptionnelle, ni d’'une gestion d’éventuelles
tolérances déléguée a I'opérateur; dans le cas contraire, I'appareil perdrait
de fait sa capacité ETOPS.

Manuel ETOPS

L'exploitant doit développer et mettre a jour régulierement un manuel
ETOPS a usage de I'ensemble du personnel impliqué dans les opérations
ETOPS conformément aux exigences du constructeur. Ce manuel n’a pas a
reprendre le contenu du programme d’Entretien mais doit y faire référence.
Il doit en particulier développer l'organisation, les ressources et les
procédures spécifiques aux exigences ETOPS et les procédures de controle
adaptées.

Programme de suivi de la consommation d’huile/analyse d’huile

Le programme de suivi de la consommation d’huile doit refléter les
recommandations du constructeur et permettre une interprétation fine des
variations de ces consommations. |l doit prendre en compte la quantité
d’huile ajoutée avant le départ des escales ETOPS avec référence a la
consommation moyenne; le suivi doit étre continu.

RACI 4008
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Si I'analyse de I'huile est préconisée pour le moteur considéré, elle doit étre
ajoutée au programme.

Si 'APU est nécessaire au vol ETOPS, il doit également étre ajouté au
programme de suivi de la consommation d’huile.

Suivi des performances moteurs

Un programme de suivi des parameétres moteurs doit décrire les parameétres
a contréler ainsi que la méthode de collecte des données et le processus
permettant d’isoler des écarts et de déclencher les actions correctives
associées.

Le programme doit s’inspirer des instructions du constructeur et des
pratiques de I'industrie. Ce suivi sera utilisé pour détecter les détériorations
en amont, permettant ainsi la mise en ceuvre d'actions correctives avant
que la sécurité ne soit affectée. Le suivi doit garantir des marges de moteur
suffisantes afin qu’une utilisation prolongée en monomoteur se fasse sans
dépasser les limitations du moteur a toutes les puissances approuvées et
dans I'environnement attendu.

Les marges définies a travers ce suivi doivent prendre en compte les divers
prélévements (exemple: dégivrage, électricité) qui peuvent étre nécessaires
pendant le vol monomoteur.

Suivi de fiabilité ETOPS et bilan annuel

Un programme de fiabilité ETOPS doit étre développé ou doit compléter le
programme existant.

Ce programme doit étre congu avec pour objectif primaire d’identifier le
plus tét possible et prévenir tout probléeme spécifique lié a 'ETOPS.

Le programme doit répertorier des événements et incorporer une
procédure de suivi pour les événements préjudiciables a 'ETOPS.

Cette information doit étre disponible et utilisable par I'exploitant et I’ANAC
pour aider a établir que le niveau de fiabilité est satisfaisant, et pour évaluer
la compétence de I'exploitant et sa capacité & continuer une exploitation
ETOPS en toute sécurité.

RACI 4008
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f) Notification d’événements liés a I'ETOPS
L’ANAC doit étre informée dans les 48 heures des événements suivants :
1. Arréts moteur en vol (IFSD) ;
2. Pannes ayant motivé un déroutement ou un retour a la base ;
3. Variations de puissance intempestives ;
4. Incapacité de controle des moteurs, d’obtenir la puissance désirée,
pompages ;
5. Défaillances sur tout systéme ETOPS significatif.

Le rapport associé doit identifier :

a. Ll'avion;

b. Les moteurs;

c. Temps total, cycles et heures depuis derniére visite ;

d. Pour les systemes, les heures depuis révision générale ou de la

derniére inspection de |'élément défectueux ;
La Phase de vol ;
f. Les actions correctives.

0

g) Programme de suivi des systémes de propulsion et rapport de suivi mensuel

Afin de permettre un niveau de sécurité satisfaisant, il est nécessaire que les
bimoteurs utilisés en ETOPS aient un taux d’IFSD inférieur au taux défini par
le reglement technique applicable. Il est donc nécessaire que I'opérateur ait
mis en place un suivi continu de la fiabilité des moteurs.

L'exploitant doit fournir & 'ANAC mensuellement son évaluation de la
fiabilité de ses systémes de propulsion utilisés en ETOPS, de facon a
s'assurer que le programme d’entretien maintient la fiabilité des moteurs
au niveau nécessaire a I'ETOPS.

Cette évaluation doit inclure au minimum, les heures de vol dans la période,
taux d’arréts en vol (IFSD) et autres incidents significatifs affectant les
moteurs, quelque en soit la cause et le taux de dépose associé.

Toute observation de tendances préjudiciables nécessite une évaluation
immediate par l'exploitant et une information a I’ANAC. Il peut en résulter
des actions correctives ou des limitations opérationnelles.

RACI 4008
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h) Programme de formation des personnels dédiés a I'ETOPS

i)

i)

La formation concerne l'‘organisme agréé en charge du suivi de la
navigabilité mais aussi les personnels travaillant au sein des organismes
agréés RACI 4145 entretenant les avions ETOPS.

L'objectif du programme de formation est d’assurer que les personnels en
question ont la formation nécessaire pour gérer et accomplir correctement
toutes les taches associées en insistant sur la nature spécifique de
I'entretien ETOPS.

Il est de la responsabilité de 'organisme agréé en charge du suivi de la
navigabilité de s'assurer que les personnels des ateliers sont bien formés a
I"ETOPS selon ses procédures approuvées.

Programme de contrdle des pieces détachées ETOPS

L'exploitant doit développer un programme de contrdéle des éléments
d'aéronef ETOPS avec I'aide du constructeur pour assurer le maintien de la
configuration ETOPS des aéronefs.

Le programme doit permettre de garantir que tous les équipements
installés sont conformes et permettent le maintien de la configuration
ETOPS des aéronefs concernés, y compris dans le cadre des dépannages
effectués dans les escales (contrble, ségrégation, identification
spécifique...).

Programme de verification aprés entretien

L'exploitant doit développer des procédures et avoir un processus de
contréle centralisé pour éviter qu’un aéronef soit remis en service pour un
vol ETOPS apres qu'il y ait eu un arrét moteur ou la défaillance d’un systeme
primaire sur le dernier vol ou dans le cas d’une détérioration de paramétres
sans la réalisation des actions correctives adaptées. Dans certains cas, un vol
de controéle peut étre nécessaire avant le prochain vol ETOPS.
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k) Compte Rendu de Matériel ETOPS

Le CRM ETOPS doit comporter toutes les cases appropriées relatives 3 une
exploitation ETOPS qui devront étre clairement identifiées, notamment
celles associées aux tolérances MEL, aux travaux différés, aux visites de
maintenance, aux signatures des approbations pour remise en service et a
la consommation d’huile.

Contrats d’entretien

Afin de garantir une bonne interface entre I'organisme agréé en charge du
suivi de la navigabilité de I'opérateur ETOPS et les ateliers d’entretien
agrées RACI 4145 contractés pour I'entretien des avions exploités en ETOPS,
les contrats d’entretien doivent préciser les points particuliers liés a 'ETOPS
applicables aux ateliers en question (ex : consommation/analyse d’huile,
trend monitoring, controle des pieces ETOPS, vérification aprés entretien,
prévention d’erreurs, formation..).

6. PROCESSUS D'OBTENTION, DE MAINTIEN ET DE MODIFICATION D’UNE AUTORISATION

ETOPS

6.1

6.2

Généralités

Ce chapitre décrit les modalités de demande d’autorisation ETOPS et les

principales phases d'instruction de ces dossiers vis-a-vis des sujets liés 3 |a
)

gestion du maintien de navigabilité et d’entretien.

Ces processus font donc partie d'un ensemble plus global lié a Finstruction

d’une demande d’autorisation ETOPS de I'opérateur.

Autorisation ETOPS initiale

6.2.1. Présentation du projet

Une fois qu’un exploitant a fait part 3 TANAC de son projet d’exploiter un
avion bimoteur sur des routes ETOPS, une réunion de présentation du
projet est organisée avec la participation des différents services de 'ANAC
concernes par le processus de délivrance d’une autorisation ETOPS.
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L'objectif de cette réunion est d’étudier les options envisagées par
I'exploitant en matiére d’opérations et d’entretien, notamment dans le cas
ol I'exploitant ne dispose d’aucune expérience ETOPS mais envisage de
faire appel a des sous-traitants et/ou d’utiliser des personnels, ayant une
expérience ETOPS.

6.2.2. Dossier de demande

La premiére demande d’autorisation ETOPS doit étre déposée au minimum
3 mois avant le début d'exploitation a I’ANAC.

6.2.3. Constitution d’un dossier de demande ETOPS
L'exploitant doit transmettre a I’ANAC les renseignements liés a I’éligibilité
— aptitude ETOPS, l'expérience de |'exploitant sur le couple spécifique
cellule/moteur, I'expérience de |'exploitant sur les avions équipés du méme
type de moteur et les éléments de fiabilité demandés (taux d'arréts moteur
en vol de I'exploitant, taux d'arréts moteur en vol en considérant la flotte
mondiale).

De plus, I'organisme agréé en charge du suivi de la navigabilité de
I'exploitant doit transmettre directement a I'ANAC les documents ETOPS
suivants relatifs a la gestion du maintien de navigabilité et I'entretien :

- Une copie du document CMP

- Programme d’entretien ETOPS

- Manuel ETOPS

- Manuel de gestion de la navigabilité révisé

- CRM ETOPS

- Contrats d’entretien

6.2.4. Etude et audits

L'ANAC effectue [‘étude documentaire et transmet ses éventuelles
remarques a I'exploitant.

Quand les documents sont jugés recevables, un audit de conformité est
organiseé par I'’ANAC au sein de |'organisme agréé en charge du suivi de la
navigabilité et si nécessaire au sein de I'atelier d’entretien agréé RACI 4145
contracté. Un audit spécifique du sous-traitant pour vérifier I'exécution du
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6.3

programme d’entretien du postulant ou du détenteur de l'autorisation
ETOPS pourra étre demandé par I'ANAC, au moins lors d’une premiére
autorisation ETOPS.

Un rapport est envoyé a |'opérateur pour action si nécessaire. Lorsque les
écarts ont été soldés par |‘opérateur, celui-ci transmet les actions
correctives a I’ANAC.

Surveillance Continue

L’ANAC contrdle le respect de I'ensemble des procédures spécifiques ETOPS en
réalisant un audit au moins tous les ans qui doit étre intégré au plan de
surveillance de I'ensemble de I'organisme de gestion du maintien de
navigabilité et ce pour I'ensemble des combinaisons cellule/moteur exploitées
en ETOPS.

Comme pour l'organisation agréé en charge du suivi de la navigabilité, ’ANAC
contrdlera tous les aspects spécifiques de |'autorisation ETOPS en ce qui
concerne la gestion du maintien de navigabilité et I'entretien afin de s’assurer
que le niveau de sécurité est maintenu.

Un rapport est envoyé a I'opérateur pour action si nécessaire.
En complément, I'ANAC analysera les rapports de fiabilité mensuels/ annuels.

Dans le cas ou des dysfonctionnements significatifs seraient constatés tant au
niveau de la fiabilité des avions et notamment des moteurs, qu’au niveau du
fonctionnement de I'exploitant ETOPS, des investigations appropriées seront
ménées par I'ANAC pour exiger, si nécessaire, des restrictions jusqu’a ce que
I'exploitant résolve les problémes en question.

Demande d’extension

Dans le cas ol un exploitant demande une augmentation du temps maximal
d'éloignement d’une autorisation ETOPS, ce dernier devra fournir a ’ANAC un
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bilan d’exploitation ainsi que la distance maximale d’éloignement d’un

aérodrome accessible liée a ce nouveau temps.

En fonction des résultats des différents audits, inspections, vérifications et
contrdles en vol réalisés par les services de ’ANAC concernés par ce dossier, si
I'expérience de I'exploitant est jugée suffisante et satisfaisante, et aprés avis
des services concernés, I'ANAC décidera de I'augmentation du temps maximal

d’éloignement de |"autorisation ETOPS.

— FIN —
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